towa lub elektryczna dajaca
w strone lokomotywy $wiatlo
biale, a w strone konica pociagu
czerwone. Sygnat konca pociagu
byt kazdorazowo zawieszany po
prawej stronie ostatniego wago-
nu, patrzac w strone lokomotywy.
Kierownik prowadzil tez tzw. ra-
porty z jazdy, czyli specjalne karty
dokumentujace przejazd danego po-
ciagu zawierajace takie dane jak np.
rzeczywiste godziny odjazdéw i przy-
jazdow, zestawienie wagonow w skia-
dzie pociagu oraz ciezar pociagu.
Podczas jazdy kierownik pociggu
sprawdzal bilety pasazerom, uzywajac
do tego celu specjalnego metalowego
kasownika, ktérym dziurkowal bilet
i odciskal na nim dat¢ przeprowa-
dzenia kontroli. Pasazerom, ktérzy nie
kupili biletéw kartonikowych w kasie,
wystawial tzw. bilet strefowy. Podczas
wszystkich tych czynnosci kierownikowi
pociagu pomagali konduktorzy.
Oprocz tego na tzw. posterunkach
nieobsadzonych, czyli mijankach, fadow-
niach, stacjach bez dyzurnych ruchu
- kierownik pociagu odpowiadat za
odpowiednie nastawianie zwrotnic
przed pociagiem, prowadzenie prac
manewrowych, czyli odstawianie wa-
gondw na tory fadunkowe oraz ich
odpinanie i przypinanie do skladu.
Kierownik pociggu mial najczesciej
przydzielony wagon stuzbowy, tzw.
brankard, w ktorym poza przedzia-
lem stuzbowym znajdowal sie tez
przedzial do przewozu wigkszego
bagazu. W pociagach osobowych
i mieszanych (osobowo-towaro-
wych) kierownika pociagu naj-
czesciej mozna bylo spotkac
w wagonach osobowych.
W pociagach towarowych
kierownik  pociagu
przebywal wylacznie
w brankardzie.

Opaska naramienna
kierownika pociggu.

Sygnat koica pociggu
w postaci malowanej
tarczy (dzienny)

Sygnat korca pocia-
gu w postaci lampy
naftowej (nocny)

Kasjer
Kasjer, to pracownik odpowie-
dzialny nie tylko za sprzedaz biletow
na przewoz osob i bagazu, ale takze
rozliczenia z przedsigbiorstwami po-
siadajacymi bocznice oraz nadajacymi
i odbierajgcymi przesytki towarowe.
Pod koniec kazdej stuzby kasjer zbieral
wszystkie pienigdze wraz z dokumenta-
mi rozliczeniowymi i zamykal je w spe-

Sygnat kohca pociggu
w postaci lampy elek- cjalnym pléciennym worku z metalowym,

trycznej (nocny) plombowanym zatrzaskiem. Nastepnie, po

Praca na Kolei Rogowskiej

przyjezdzie najblizszego pociggu zmie-
rzajacego do Rogowa, kasjer udawal sie
do brankardu, gdzie umieszczal worek
w specjalnej kasie pancernej. W kasie tej
znajdowala sie szufladka, ktorej konstruk-
cja umozliwiala tylko wrzucanie kolejnych
workéw z utargiem do $rodka. Wyjecie
workéw mozliwe bylo wylacznie na stacji
w Rogowie (klucz do kasy znajdowat si¢
u Zawiadowcy Kolei).

W kasie mozna bylo naby¢ bilety karto-
nikowe: specjalnie wydrukowane na grubym
brazowym kartonie zestawy biletow, przezna-
czone dla konkretnych relacji. Zdarzaly sie
tez bilety w relacjach laczonych na przejazd
po waskim i normalnym torze, np. Rawa -
Czestochowa. Wszystkie bilety kartoniko-
we przechowywano w specjalnych szafach,
tzw. ternionach wyposazonych w oddzielne
przegrodki dla kazdej relacji. Dla relacji, dla
ktorych nie bylo biletéw kartonikowych, od-

recznie wypisywano bilet
. blankietowy.

Bilet kartoni-
kowy sprzeda-
wany w kasie
biletowej na
stacji.

Komposter do datowania biletéw
przez kasjera w kasie biletowej (po lewej)
oraz ternion z biletami kartonikowymi.

Nalezy nadmieni¢, ze praca kasjera nie
byla lekkq pracg biurowa. Wszystkie bilety
kartonikowe musialy by¢ odatowane w kom-
posterze, czyli ciezkim Zeliwnym kasowniku
odciskajgcym na bilecie date waznosci. Ka-
sowanie biletéw wykonywalo si¢ jedna reka,
jednoczesnie wkladajac bilet do szczeliny
kompostera i energicznie uderzajac przed sie-
bie. Praca ta wymagata sily i sprawnosci, przy
duzym natezeniu ruchu w kasie sprzedaz bile-
tow niejednokrotnie bywata bardzo meczaca.

91



