wstala pdzniej parowozownia normalnotorowa. Tym samym Za-
wisna stala si¢ stacjg weztowa: linie wybiegaly stad w trzech kie-
runkach, byly dwie duze parowozownie, warsztaty, budynki zaple-
cza i bardzo rozbudowany uklad torowy. Stacjonowalo tu 17 pa-
rowozdw, dziennie wyprawiano kilkadziesiat pociggéw. Az trudno
w to uwierzy¢, patrzac dzisiaj na spokojne przedmiescie Praszki.

W sierpniu roku 1916 komenda powiatowa w Wieluniu plano-
wala uruchomienie kolejki juz we wrzeéniu tego roku, jednak do-
piero 18.09.1916 uzyskano pozwolenie na prowadzenie ruchu ko-
lejowego na pruskim odcinku w Zawisnie (dtugosci 520 m).

Ostatecznie linie Praszka - Wielun uroczyscie otwarto do ru-
chu 26 wrzesnia 1916 r. W Wieluniu zbudowano nawet swego ro-
dzaju brame triumfalng dla wjezdzajacego pociagu, a wiec otwar-
cie musiato by¢ uroczyste.

Pierwszy opublikowany rozklad jazdy zawiera trzy pary po-
ciaggéw wyruszajace z Zawisny rano, okoto potudnia i wieczorem.
W niedziele i $wieta nie kursowata para poranna. Wedlug nieco
pozniejszych dokumentéw wlascicielem taboru i odpowiedzialng
za prowadzenie ruchu byta berlinska firma Lenz & Co. Nie wie-
my niestety jaki byt uklad torowy ani jakie budynki powstaty wow-
czas w Wieluniu.

Nieco $wiatta na dwczesne realia rzucaja informacje z ,Gazety
Powiatowej™: Na linii kolejki Zawisna - Wieluri, w obrebie teryto-
rium wsi Komorniki, Mokrsko, Chotow, ostatniemi czasy niejedno-
krotnie poczyniono zamachy przez nastawianie zwrotnic, usuniecie
Srub itp. Poniewaz ztoczyricy dotychczas nie sg wykryci, ukaratem
podane wsie grzywng 200 rubli. Wielun 24 sierpnia 1916 naczelnik
kpt. Christian Timm.

Dnia 20.09.1916 r. pisano: Zabrania si¢ uszkadzania urzgdzen
kolejowych, ruchu lub wagonéw kolejowych, kladzenia przedmiotow
na szynach lub pomiedzy szynami, odejmowanie jakichkolwiek czesci
przy szynach, przestawianie zwrotnic |[...]. Tyczy sig to kolejek: Prasz-
ka - Rudniki - Szczepany i Praszka - Wieluri - Niedzielsko, nastepnie
kolejki roboczej Wielui — Olewin ~ Osjakow i Wielus - Nowy Swiat.

Dwie ostatnie linie to najpewniej tymczasowe tory ulozone na
szosach w celu dowozu kruszywa drogowego.

Jesienig 1917 roku oznaczono granice gruntéw kolejowych:
W celu ustalenia granicy Wieluriskich Kolejek zostang obecnie usta-

Linia Praszka — Wielun
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Uroczysta brama jzdowa dla pierwszeo pociqguw W-
luniu. Ze zbioréw K. Soidy.

wione kamienie graniczne wzdtuz linii kolejowej, ktore muszg by¢
na przysztos¢ utrzymywane. Usuwanie kamieni granicznych jest
wzbronione. Pola po za linjami granicznymi nie mogg byc uprawia-
ne. Réwniez zabrania sig orke do samych kamieni, moggcg spowo-
dowac obalenie ich. Wykroczenia bedg w kazdym wypadku kara-
ne. Procz tego zmuszony zostanie posiadacz do zrownania nalezg-
cego do kolejki pola granicznego. Wielun, 15.10.1917. Naczelnik Po-
wiatu von Biilow.

Budowane linie, czy to do Dzialoszyna czy do Wielunia prze-
kraczaly w Zawisnie granice. Nie byla to co prawda granica mie-
dzypanstwowa, jak przed I wojng, niemniej nadal istnialy kontrole.
Nawet jesli wadze wojskowe czy administracyjne prowadzity prze-
wozy na calej dtugosci linii Olesno - Wielun, to obywatele musieli
miec¢ stosowne pozwolenia. I tak w ,Gazecie Powiatowej” z listo-
pada 1917 czytamy: przejazd przez granice na kolei Zawisna - Pra-
szka jest dozwolony tylko osobom posiadajgcym przepustke upowaz-
niajgcg do przejscia przez granice. Mimo formalnych przeszkod,
okres I wojny to w zasadzie jedyny czas, kiedy mozna bylo przeje-
cha¢ bezposrednio z Wielunia do Olesna waskim torem.

3

Pciqg inaugurayjy Kolei Wielunskiej, prowadzony jednym z parowozéw 0&K. Zdjecie z publikacji ,Ein Jahr des Wiede-

raufabau des Kreises Velun”, £8dz 1941, ze zbioréw Muzeum Ziemi Wielufiskigj.
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